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Projektbeirat als konstruktives Beteiligungsgremium

Zu den Planungen fiir den Abschnitt von Offenburg bis Weil am Rhein gab es aus der Region
zahlreiche Anregungen und Forderungen, vor allem beziiglich der Trassenfiihrung und der
Dimensionierung des Schallschutzes. Diese wurden zu insgesamt sechs Kernforderungen
zusammengefasst.

Im Oktober 2009 initiierte das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) mit
dem Projektbeirat ein verfahrensbegleitendes Forum fiir eine konstruktive Beteiligung.
Vertreter:innen der Deutschen Bahn AG, des Eisenbahn-Bundesamtes, des Regierungsprasidiums
Freiburg, der Regionalverbande sowie Landrdtinnen und Landrate, kommunale Vertreter:innen und
Vertreter:innen der Birgerinitiativen trafen sich dort zur Optimierung der Planung an einem Tisch.
Die Leitung Gbernahmen Michael Odenwald, Staatssekretar im BMVI, und Winfried Hermann,
Minister flir Verkehr des Landes Baden-Wiirttemberg. Die Forderungen aus der Region wurden in
diesem Gremium gemeinsam erortert und diskutiert.

Beschliisse im Bundestag

Die im Projektbeirat entwickelten Losungsvorschlage wurden dem Deutschen Bundestag und dem
Landtag Baden-Wirttemberg zur Entscheidung liber die Finanzierung vorgelegt. Die Kernforderungen
3 und 4 wurden bereits 2012 vom Projektbeirat empfohlen und die Finanzierung ein Jahr spater vom
Bundestag und Landtag Baden-Wirttemberg zugesagt.

e
https://www.bundestag.de/dokumente/textarchiv/2013/4246723
3_kw03_angenommen_abgelehnt-210542
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Der Bundestag hat am Mittwoch, 16. Januar, und Donnerstag, 17. Januar 2013, folgende Beschliisse
gefasst:

u.a.

Viergleisige Bahnstrecke Karlsruhe-Basel (Rheintalbahn): Der Bundestag hat die Bundesregierung
aufgefordert, den Schutz von Anliegern und Umwelt im Zusammenhang mit dem viergleisigen
Ausbau der Rheintalbahn, den der Projektbeirat beschlossen hat, im Streckenabschnitt zwischen
Teningen und Hiigelheim umzusetzen und anteilig zu finanzieren. Einen entsprechenden Antrag von
CDU/CSU und FDP (17/11652) nahm er in der vom Verkehrsausschuss gednderten Fassung
(17/11932) am 17. Januar an. Der Projektbeirat hatte sich am 5. Marz 2012 fiir Einhausungen und
Galerien sowie zusatzliche Schall- und Habitatschutzwande bei der Gliterumfahrung Freiburgs
ausgesprochen. Die Kosten von maximal 84 Millionen Euro sollen Bund und Baden-Wirttemberg je
zur Halfte Gbernehmen. Im Bereich der Blirgertrasse im Markgraflerland soll die ebenerdig geplante
Antragstrasse in Tieflage durch Trogbauwerke und steil gebdschte Polsterwinde mit Uberfiihrungen
als Landschaftsbriicken sowie einer westlichen Umfahrung von Buggingen realisiert werden. Auch
diese Mehrkosten von maximal 166 Millionen Euro sollen sich Bund und Land halftig teilen.
S

DB-Konzernzentrale und Deutscher Bundestag (Foto: Deutsche Bahn AG / Volker Emersleben)

In seiner 10. Sitzung am 26. Juni 2015 hat sich der Projektbeirat fiir die Umsetzung des Tunnels
Offenburg (Kernforderung 1) und die autobahnparallele Lage der Trasse zwischen Offenburg und
Riegel sowie zusatzlichen Larmschutz ausgesprochen (Kernforderung 2). Im Beschluss des Bundestags
vom 28. Januar 2016, sowie im Landtagsbeschluss vom 17. Juni 2015 wurden die Mehrkosten fiir die
optimierte Planung bewilligt.

e

https://www.bundestag.de/dokumente/textarchiv/2016/ kw04-de-rheintalbahn-404344
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Der Ausbau der Rheintalbahn zwischen Karlsruhe und Basel soll menschen- und umweltgerecht
realisiert werden. Einem entsprechenden Antrag der Koalitionsfraktionen CDU/CSU und SPD
(18/7364) und einem weiteren Antrag der Koalition zu den européischen Schienennetzen (18/7365)
stimmte der Bundestag am Donnerstag, 28. Januar 2016, jeweils einstimmig zu. Danach soll in
Offenburg ein sieben Kilometer langer Eisenbahntunnel gebaut werden und zwischen Offenburg und
Riegel soll eine zweigleisige Gliterzugtrasse in Parallellage zur Bundesautobahn A5 errichtet werden.
Beide Strecken sollen Larmschutz nach Maligabe eines Beschlusses des Projektbeirates Rheintalbahn
erhalten. Zudem soll die Trasse zwischen Higelheim und Auggen Larmschutz Gber das gesetzliche
MaR hinaus bekommen. Flir den Bund sollen dadurch Mehrkosten von 1,52 Milliarden Euro
entstehen, die im Bundeshaushalt beriicksichtigt werden sollen.

Regierung: Es gibt hohen Handlungsbedarf

Der Parlamentarische Staatssekretar im Bundesverkehrsministerium, Norbert Barthle (CDU), wies
in der Debatte darauf hin, dass zurzeit durchschnittlich alle sechs Minuten ein Giiterzug auf der
Rheintalbahn unterwegs sei. In zehn Jahren waren es alle vier Minuten. ,,Deshalb gibt es einen hohen
Handlungsbedarf,, betonte er.

In den Antrag seien die Empfehlungen des Projektbeirates, in dem der Bund, das Land Baden-
Wirttemberg und Vertreter von Birgerinitiativen vertreten seien, aufgenommen worden. Nur so
habe ein umfassender Larmschutz und somit die Akzeptanz der betroffenen Biirgerinnen und Biirger
erreicht werden kénnen. ,,Wir werden viel Geld in die Hand nehmen, um die Anwohner vor Ldrm zu
schiitzen”, sagte Barthle.

Koalition: Berechtigt, sinnvoll und notwendig

Dem stimmten Annette Sawade (SPD) und Steffen Bilger (CDU/CSU) zu. Auch wenn nicht alle
Wiinsche hatten erfillt wurden, sei der Antrag ein gutes Ergebnis, betonte Bilger. Der Beschluss sei
berechtigt, sinnvoll und notwendig.

Sawade wies darauf hin, dass es nun notwendig, den Beschluss ,,schnell,, umzusetzen.

Linke begriRt Lairmschutzmalnahmen


https://dip21.bundestag.de/dip21/btd/18/073/1807364.pdf
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,»Was lange wahrt, wird endlich gut - aber nicht gut genug”, sagte Sabine Leidig (Die Linke). Deshalb
legte ihre Fraktion einen Anderungsantrag (18/7381) vor, in dem sie forderte, die Gleisinfrastruktur
nicht fiir ein Tempo von 250 Stundenkilometer auszulegen, da dann unter hohem Kostenaufwand
alle Bahnhofe umgebaut werden missten.

Insgesamt begriifite sie die Lirmschutzmalnahmen, da die Gesundheit der Anwohner im Mittelpunkt
stehen misse und nicht Kostenersparnisse bei der Bahn.

Griine: Geschwindigkeit der Ziige liberdenken

Matthias Gastel (Biindnis 90/Die Griinen) bedauerte, dass es keinen gemeinsamen Antrag alle
Bundestagsfraktionen gebe.

Er setzte sich dafiir ein, dass die Geschwindigkeit der Zlige noch einmal iberdacht werden sollte und
wies auf einen Anderungsantrag seiner Fraktion (18/7379) hin, in dem gefordert wurde, die
Finanzierung der Mehrkosten zur Erreichung des Klimaschutzes verbindlich sicherzustellen.

Anderungsantrige der Opposition abgelehnt

Beide Anderungsantrige der Opposition zu den beiden Antrigen der Koalition lehnte der Bundestag
ab. Abgelehnt wurde auf Beschlussempfehlung des Verkehrsausschusses (18/7388) auch ein Antrag
von Biindnis 90/Die Griinen zur Finanzierung eines burgerfreundlichen und umweltgerechten
Ausbaus der Rheintalbahn (18/6884).

Im Koalitionsantrag zur menschen- und umweltgerechten Realisierung der europaischen
Schienennetze wird die Bundesregierung unter anderem aufgefordert, kiinftig die konstruktive
Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu unterstlitzen und deren Vorschlage bei der Erarbeitung
konkreter Losungen zu bertcksichtigen. (mik/28.01.2016)
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TOP 5 Antrag

Tbrucksache 15/6723

e 03:00:53 Drexler Wolfgang | SPD

e 03:01:20 Wolf Guido | CDU

e 03:07:38 Schwarz Andreas | GRUNE

e 03:14:21 Schmiedel Claus | SPD

e 03:20:16 HauBmann Jochen | FDP/DVP
e 03:26:17 Hermann Winfried | GRUNE

e 03:41:37 Losch Brigitte | GRUNE
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Gemeinsame Finanzierung

Finanziert wird das Gesamtpaket durch Mittel des Bundes und einer Mitfinanzierung durch das Land
Baden-Wirttemberg. Die Finanzierungszusagen fir die Umsetzung der Empfehlungen des
Projektbeirats belaufen sich auf rund 1,7 Milliarden Euro. Infolgedessen hat die Bahn diese
Empfehlungen bei Erstellung der Planung aufgegriffen und eigenstandig auf technische und
rechtliche Machbarkeit Gberpriift. Im Ergebnis dieser Priifung passt die Bahn die Unterlagen fiir die
Planfeststellungsverfahren unter Berlicksichtigung des tGbergesetzlichen Schutzes gegen
Schienenverkehrsgerausche an.

Erhohter Schallschutz

Mit seiner Empfehlung zur optimierten Kernforderung 6 (oKF 6) hat sich der Projektbeirat zusatzlich
zum Beschluss ,,Moglichst alle Giterziige durch den Katzenbergtunnel” auch fir einen erhéhten
Schallschutz (iber das gesetzliche Mal} hinaus zwischen Hiigelheim und Auggen und fiir die
kreuzungsfreie Errichtung des Knotens Hiigelheim ausgesprochen. Die Finanzierung der Mehrkosten
in Hohe von rund 57 Millionen Euro wurde ebenfalls am 28. Januar 2016 vom Bundestag bewilligt.

Neue Gremien

Die Arbeit des Projektbeirats wurde mit der 10. Sitzung am 26. Juni 2015 beendet. Die weitere
Begleitung des Projektes erfolgt zweistufig: Als konzeptionelles und ibergeordnetes Gremium fiir das
Gesamtvorhaben ist ein Projektférderkreis vorgesehen, der bei Bedarf einberufen werden soll. Auf
Ebene der Streckenabschnitte tagen seit Anfang 2016 sogenannte Projektbegleitgremien etwa im
Viermonatsrhythmus. Hier informiert die Deutsche Bahn {iber den Planungsfortschritt. Gleichzeitig ist
das Projektbegleitgremium Forum fiir regionale Themenschwerpunkte und fachlichen Austausch.



Die Kernforderungen
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Die sechs Kernforderungen (KF) der Region

Ubersicht Kernvorderungen (Grafik: Deutsche Bahn AG)

KF 1: Tunnel Offenburg

Die Kernforderung beinhaltet die Realisierung des Tunnels Offenburg. Anfang 2016 hat der Deutsche
Bundestag die Mehrkosten fiir den Bau des Tunnels bewilligt. Das zweiréhrige Bauwerk wird fiir
Mischverkehr von Geschwindigkeiten bis zu 120 Kilometer pro Stunde ausgelegt. In der Regel sollen
die liberregionalen Giiterverkehre durch den Tunnel fahren. Im Norden schlieBt er an die Ausbau-
und Neubaustrecke an, im Stiden wird er an die neue Giitertrasse entlang der Bundesautobahn 5
angebunden.

KF 2: Autobahnparallele Trasse

Die Gitertrasse verlauft kiinftig zwischen Offenburg und Kenzingen parallel zur Bundesautobahn 5.
Damit wird der Transitgiterverkehr klinftig nicht mehr durch Ortschaften hindurch gefiihrt. Mehr
Anwohner:innen werden vom Larm vorbeifahrender Ziige entlastet. AuBerdem wird entlang der
neuen Trasse lUbergesetzlicher Schallschutz realisiert.



KF 3: Erhohter Schallschutz

Zwischen Riegel und Tiengen wurde von der Region der weitgehende Verzicht auf passive
SchallschutzmaBnahmen gefordert (insbesondere Schallschutzfenster). Der Projektbeirat hat sich
dafiir ausgesprochen, zusatzliche Mittel bis zu einer Héhe von 84 Millionen Euro fiir Gbergesetzlichen
Schallschutz einzusetzen. Damit kénnen zusatzliche MaBnahmen wie Schallschutzwdnde oder
Galeriebauwerke errichtet werden. Die Mehrkosten teilen sich jeweils zur Halfte Bund und Land.

KF 4: Alternative Trassenfiihrung zwischen Bad Krozingen und Hiigelheim (Biirgertrasse)

Hauptmerkmal der Kernforderung 4 ist die Tieflage der Trasse zwischen Mengen und Hiigelheim.
Zudem ist im Detail die Verlangerung des Mengener Tunnels, die Errichtung von Landschaftsbriicken,
Trogbauwerken, Steilbdschungen und Gelandemodellierungen beinhaltet. Der Projektbeirat hat
hierflr einen Kostenrahmen von 166 Millionen Euro vorgeschlagen. Diese Mehrkosten haben Bund
und Land Baden-Wirttemberg bewilligt. Durch die neue Trassenfiihrung in Tieflage wurden die
bisherigen Grenzen der Planfeststellungsabschnitte 8.3, 8.4 und 9.0 verandert. Die
Planfeststellungsabschnitte 8.3 und 8.4 wurden neu geplant.

KF 5: Teiltieferlegung Weil am Rhein

Der Kernforderung 5 wurde nach Beratung im Projektbeirat 2010 nicht gefolgt. Stattdessen wurde
ein 10-Punkte-Programm fiir zusatzliche MalRnahmen mit einem Investitionsvolumen von rund 15
Millionen Euro beschlossen.

KF 6: Moglichst alle Giiterziige durch den Katzenbergtunnel

Im Regelbetrieb wird angestrebt, nachts alle und tagsiiber moglichst viele Giterziige durch den
Katzenbergtunnel zu fihren. Um dies zu ermdglichen, hat der Projektbeirat zusatzliche Mittel fiir
kapazitatssteigernde MalRnahmen (Blockverdichtung) im Abschnitt Schliengen—Haltingen empfohlen.
Diese Mallnahmen sind bereits umgesetzt. Seit der Inbetriebnahme des Katzenbergtunnels im
Dezember 2012 werden die Gemeinden um den Isteiner Klotz vom liberwiegenden Teil des
Guterverkehrs entlastet.

Da die Bauarbeiten im Norden und Siiden des Katzenbergtunnels jedoch noch nicht abgeschlossen
sind und die durchgéngige Viergleisigkeit somit noch nicht hergestellt ist, kann der Tunnelabschnitt
noch nicht die vollstandige Entlastungswirkung entfalten. Die Bautatigkeiten aulRerhalb (derzeit
insbesondere im Raum Haltingen/Weil am Rhein) sowie regelméaRig notwendige
Instandhaltungsarbeiten innerhalb des Tunnels erfordern immer wieder, die Tunnelstrecke zu
sperren und Giterziige Giber die Bestandsstrecke umzuleiten.

Mit der optimierten Kernforderung 6 hat sich der Projektbeirat zusatzlich zur Forderung ,,Moglichst
alle Guterziige durch den Katzenbergtunnel” auch fiir einen erhéhten Schallschutz tiber das
gesetzliche MaR hinaus zwischen Hiigelheim und Auggen und fir die kreuzungsfreie Errichtung des
Knotens Hiigelheim ausgesprochen. Die Finanzierung dieser Forderung mit Mehrkosten von rund 57
Millionen Euro wurde ebenfalls am 28. Januar 2018 vom Bundestag bewilligt. Diesem Beschluss
gingen umfangreiche Untersuchungen, unter anderem zur Tieflage der Giiterverkehrsgleise in
Millheim und Auggen, voraus.



https://www .karlsruhe-basel.de/streckenabschnitt_8.html

Streckenabschnitt 8

Ausbau- und Neubaustrecke im Breisgau

In diesem Streckenabschnitt realisiert die Deutsche Bahn zwei Teilprojekte: den Neubau einer
zweigleisigen Strecke fiir den Guterverkehr zwischen Kenzingen und Miillheim sowie den Ausbau der
bestehenden Rheintalbahn zwischen Teningen und Buggingen.

BN

Freiburg-Schallstadt

Planfeststellungsabschnitt 8.2

Herzstiick Mengener Tunnel

Zwischen Freiburg und Schallstadt setzt sich die Neubaustrecke fort. Sie verlduft weiterhin eng
gebindelt mit der Bundesautobahn 5. Auf Hohe des Schallstadter Ortsteils Mengen tauchen die Ziige
ab: Uber 2.2 Kilometer verl3uft die Strecke durch einen zweiréhrigen Tunnel.
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Der Tunnel Mengen ist das groRte Bauwerk in dem Abschnitt. In ihm durchquert die Neubaustrecke
den Alemannenbuck, eine Erhebung westlich von Mengen. Die zweigleisige Tunnelréhre entsteht in
offener Bauweise. Ab dem siidlichen Tunnelportal verlauft die Strecke in Tieflage weiter in Richtung
Higelheim.

Das Planfeststellungsverfahren fir den Abschnitt startete 2019. 2020 begann das
Anhorungsverfahren mit der Offenlage der Planunterlagen.

Daten & Fakten

Die Neubaustrecke entsteht als zweigleisige Bahnstrecke. Sie ist fiir eine Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 160 konzipiert und fiir die Nutzung durch den Glterverkehr vorgesehen. Im Zuge der
Baumalinahmen baut die Bahn 31 Briicken neu oder passt sie an. Auf einer Lange von ca. 14,5
Kilometern errichtet sie Schallschutzwédnde, um die Anwohner vor Larm zu schiitzen. Hinzu kommen
Uber drei Kilometer an Galeriebauwerken. Das sind Schallschutzwdnde mit einer Teiliberdachung der
Bahnstrecke. Sie ddmmen den Schall noch besser ab.

Lange rd. 17 Kilometer
Stationen

Bricken

Tunnel

Status in Genehmigung




Bad Krozin’"/‘en g/ |

Aus dem Tunnel in die Tieflage

Ab dem Tunnel Mengen geht die Neubaustrecke in die Tieflage Giber. Im Abschnitt Bad Krozingen
verlauft sie komplett in einem bis zu 13 Meter tiefem Einschnitt. Der Vorteil: Von der neuen
Bahntrasse ist kaum etwas zu sehen. Das Landschaftsbild wird nicht verandert. Gleichzeitig schitzt
die Tieflage vor Schallemissionen. Die Ausfiihrung in Tieflage war ein grolRes Anliegen der Region
Markgraflerland. Nach umfassender Priifung konnte die Bahn dies in ihrer Planung bericksichtigen.
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Die Herstellung der Tieflage ist jedoch aufwendig: Noch vor Baubeginn werden in der Region
HochwasserschutzmaBnahmen durchgefiihrt, um die Tieflage zu schitzen.

Flr den Einschnitt sind grofle Erdmassen zu l6sen, zu lagern und abzutransportieren. Die DB
erarbeitet hierfiir ein spezielles Logistikkonzept und stimmt dieses mit der Region ab. AnschlieRend
wird der Einschnitt abgesichert: Im nordlichen Bereich des Abschnittes durch einen wasserdichten
Betontrog. Im siidlichen Bereich erfolgt die Sicherung durch eine Steilbdschung. Im

Ubergangsbereich kommt eine Kombination beider Bauweisen zum Einsatz: ein halbhoher Betontrog
mit daran anschlieBender Steilbdschung.
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Besonders sind die beiden Landschaftsbriicken im Abschnitt Bad Krozingen. Mit einer Ldnge von 360
und 480 Metern gleichen sie eher einem Tunnel als einer Briicke. Sie sorgen dafir, dass die
Landschaft trotz des Einschnitts verbunden bleibt. Zudem Uberfiihrt sie Gewasser und StraBen. Die
Tierwelt nutzt die Briicken als Querungshilfe.

Daten & Fakten

Der Abschnitt 8.3 ist etwa vier Kilometer lang und verlauft in Tieflage. Die Neubaustrecke liegt auf
dem Gebiet der Gemeinde Bad Krozingen. Kiinftig kbnnen Giiterziige die Trasse mit Tempo 160
befahren. Fiir den Abschnitt fiihrte die Bahn im April 2016 die Frithe Offentlichkeitsbeteiligung durch.
Im Jahr darauf wurde das Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Die Unterlagen wurden in den
betroffenen Kommunen zwischen September und Oktober 2020 offengelegt.

Lange rd. 4 Kilometer
Stationen
Briicken
Tunnel

Status

WA AU

Bad Krozingen“*-; ullheim

Planfeststellungsabschnitt 8.4 /

Verkniipfung von neuer Bahnstrecke mit Rheintalbahn

Im Abschnitt Bad Krozingen-Miillheim verlaufen rund neun Kilometer der Neubaustrecke in Tieflage.
Der Vorteil: Von der neuen Bahntrasse ist kaum etwas zu sehen. Das Landschaftsbild wird nicht
verandert. Gleichzeitig schiitzt die Tieflage vor Schallemissionen. Die Ausfiihrung in Tieflage war ein
groRRes Anliegen der Region Markgréaflerland. Nach umfassender Priifung konnte die Bahn dies in
ihrer Planung umsetzen.

11



— K4983 .

7 I~ . 1
(0 Karte zuriicksetzen I [L129) e 7 : : . %
O Streckenkilometer ] A3 / ] !
s Pinss I8
O schallschutzwiinde e LE] 7 PfAS.4 IS ! N T
§ ~. 2 2 : 1 \
Zeichenerklirung v I 7 Heitersheim 1 :
) b “Fupsel : Hp Buggingen
% !
| .
schlatt 5 Hugelheim

(K983

%

i
1
1
1
N
1
1
1
)
1
|
|
{
1
() h .
]
1
(<0) [
&
E 1
LI | AL
- / ‘ o9 :
N - (ka83) [
-y : [
. I o ; :
T e ~ i
Am se ’ i
! act bl
1 £ 1 ~ ¢
1
1 .
| Bremgarten K4941) : L134)
1
L134] h
'|art'?hEIm : { Zienken : <
m emn R
: ’/ ke GriRheim :
1 i
>, 1
| KE (T3] i
| < L1348 oy AS :
1
1
1 F\
: \ As] © MapTiler © OpenStreetMap contributors

Die Herstellung der Tieflage ist jedoch aufwendig: Noch vor Baubeginn werden in der Region
HochwasserschutzmaRnahmen durchgefiihrt, um die Tieflage zu schitzen.

Flr den Einschnitt sind groRe Erdmassen zu |l6sen, zu lagern und abzutransportieren. Die DB
erarbeitet hierfir ein spezielles Logistikkonzept und stimmt dieses mit der Region ab. AnschlieRend
wird der Einschnitt zu beiden Seiten mit einer Steilb6schung abgesichert.

Westlich der Gemeinde Buggingen gleicht sich die Strecke wieder dem Geldandeniveau an. Auf Héhe
von Higelheim erfolgt die Einbindung der Neubaustrecke auf die Rheintalbahn. Die beiden Trassen
kreuzen hierbei ohne sich gegenseitig zu beeintrachtigen. Die Neubaustrecke fuhrt weiter in
sudlicher Richtung in den Katzenbergtunnel. Der Fern- und Glterverkehr fahrt durch den Tunnel in
Richtung Basel. Der Nahverkehr fahrt die Ortschaften entlang der Rheintalbahn an. Fiir die
verschiedenen Fahrtwege sind zwei Kreuzungsbauwerke und sieben Gleise notwendig. Gemeinsam
bilden sie den ,, Knoten Higelheim”.
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Der Abschnitt umfasst ebenfalls rund 4,5 Kilometer der Rheintalbahn zwischen Buggingen und
Millheim. Diese Strecke wird ausgebaut und ertilichtigt. Nach dem Ausbau fahren die Ziige dort bis
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zu 250 Kilometer pro Stunde (km/h). Der Haltepunkt Buggingen wird um etwa 200 Meter nach Siden
versetzt und viergleisig ausgebaut. So kdnnen die schnellen Fernverkehrsziige in diesem Bereich
Gberholen. AuRerdem wird er barrierefrei. Die Gliterziige kdnnen ihre neue Trasse mit Tempo 160
befahren.

Daten & Fakten

Der gesamte Abschnitt ist rund 12 Kilometer lang. Die Strecke verlauft in weiten Teilen in Tieflage.
Strallen, Wege und Flisse werden Uber die Gleise gefiihrt. Dazu errichtet die Bahn 17
Briickenbauwerke. Darunter stechen die beiden Landschaftsbriicken hervor: Mit einer Lange von 320
Metern gleichen sie eher einem Tunnel als einer Briicke. Sie sorgen dafiir, dass die Landschaft trotz
des Einschnitts verbunden bleibt. Die Tierwelt nutzt die Briicken als Querungshilfe. 2019 begann das
Planfeststellungsverfahren fiir den Abschnitt. Die Planungen lagen im Juli 2021 6ffentlich aus.

Lange rd. 11,9 Kilometer
Stationen 1

Briicken 17

Tunnel

Status in Genehmigung
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